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OZET

Insanlar zamanlarinin %90’ini i¢ hava ortaminda bulunduklari icin burada
bulunduklarinda karsilastiklari kirlilik maruziyeti cok 6nemli olmaktadir. Arag
halindeki kisilerin karsilastiklar partikiil madde maruziyeti de bu kapsamda
bilinmesi gerekir. Sabit partikil madde 6l¢im cihazlari ile 6lcim yapmak ¢cogu
zaman arag ici kirliligin boyut ve blyukligini tespit etmek zor olmaktadir. Bu
calismada Sanhurfa merkezinden 25 km uzakhkta bulunan Harran
Universitesi’nin Osmanbey Kampiisi’ne gidip gelen bir aracin icerisindeki
Kisilerin karsilastiklar partikiil madde konsantrasyonlari mevsimsel olarak
bulunmus ve sehir merkezinde bulunan sabit partikil madde 6l¢clim cihazi
sonuclari ile karsilastiriimistir. Sabit istasyon ve ara¢ ici PM10 olcumleri
arasindaki iliski bulunmustur (R?=0,7734). Beklenilenin aksine arac¢ igi
konsantrasyonlari sabit istasyon verilerine gore genellikle distk ¢ikmistir.
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GIRIS

Tasit surtculeri ve tasit icerisinde seyahat eden kisiler trafikden ve dis hava
kirleticilerinden kaynaklanan hava Kkirleticilerine maruz kalmaktadir. Kisiler
genelde gunde 1-1,5 saat trafikde seyahat ederler ama trafikden kaynaklanan
hava Kirliligi seviyesi ¢ok yiksek oldugu icin bu maruziyet insan sagligina
zarar verebilmektedir (Peters vd., 2004; Riediker vd., 2004; McCreanor, vd.,
2007). Avrupa Ulkelerinde yapilan calismalarda trafikde gecirilen zamanda
karsilasilan PM10 (partikil capr 10 um’ye esit ya da kicuk caph partikdl
maddeler) ve PM2.5 (partikul ¢apr 2,5 um’ye esit ya da kuguk caph partikul
maddeler) maruziyeti bir giinde Kkarsilasilan maruziyetin 6nemli bir kismini
teskil etmektedir (Wichmann, vd., 2005; Van Roosbroeck, vd., 2008). Saglik
zararlarl ylGzinden bazi calismalar kitle gdstergeleri (zerine ¢ok cesitli
yontemler kullanilarak yapilmistir (Bevan vd., 1991; Fromme vd., 1991,
Kingham vd., 1998; Gee ve Raper, 1999; Alm vd., 1999; Pfeifer vd., 1999;
Praml and Schierl, 2000; Rank vd., 2000; Zagoury vd., 2000; Adams vd., 2001,
2002; Rank vd., 2001; Chan and Chung, 2003; Chan vd., 2002; Gulliver and
Briggs, 2004; Gomez-Perales vd.,2004; Briggs vd., 2008). Trafikden
kaynaklanan hava Kkirliligi, sabit hava Kirliligi 6lcim sonuclarina gore
genellikle zayif iliskilendirilirler ve daha yuksek degerlerdedir (Kaur vd.,
2007). Bu vyuzden trafikde seyahat eden Kkisilerin hava Kkirliligine olan
maruziyetinin karekterize edilmesi sabit 6l¢lim verilerine gore yanlhs sonuclara
gidilebilir.
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YONTEM

PM10 Olgtmleri

PM10 6lgiimleri, Sanliurfa-Harran Universitesi, Osmanbey Kampiisii arasinda
(yaklasik 25 km) seyahat eden bir otomobil ile Aerocet 531 (Met One
Instruments) marka cihazla 2010 yilinin Ocak - Nisan aylari arasinda yapildi
(N=77). Olgiimde aracin camlari kapali, havalandirmasi dis havaya agik ve orta
seviyede (10 hiz seviyesi lizerinden 5. seviyede) ayarlanarak yapildi.

Sanliurfa Cevre ve Orman Mudurlligi’ne ait olan sabit hava Kirliligi 6lgim
istasyonunda partikil 6lcimi icin sadece PM10 6lgimi yapildigi icin arag
icerisinde daha fazla partikul caplarina gére 6l¢cim yapilmasina ragmen bu
calismada sadece PM10 olgumleri karstlastirma igin kullanildi.

Arag ici 6lciminde 2 dakika araliklarla 6lglim yapildi. Aracin bir gidisini
yaklasik 30 dk da tamamlamaktadir. Sabit hava kirliligi 6l¢im istasyonu PM10
Olglimleri bir saat araliklarla 6l¢im yapildi§i icin arag ici yapildigi saatdeki
deger dikkate alindi. Arag ic¢i ve sabit hava Kirliligi 6lcim istasyonu PM10
6lglimlerinin ortalamalarinin 6zeti Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. Arag ici ve sabit hava Kirliligi 6l¢ciim istasyonu PM10 6lgiimleri 6zeti

Parametre Sabit istasyon, Arag ci,
pg/m3 Hg/m3
n 77 77
Ortalama 102,91 58,12
Standart Sapma 127,78 56,34
Minimum 11 6,17
Maksimum 651 349,92

PM10 Olgtimlerinin iliskilendirilmesi

Arag icinde seyahat eden kisinin maruz kaldigi PM10 konsantrasyonu ile sabit
hava Kkirliligi istasyon PM10 o6l¢lim konsantrasyonlarl arasinda regresyon
analizi icin asagidaki model kullaniimistir:
PM10araba=a*PM10sabit+b Q)
Calisma boyunca her aya ve tim olglimlere ait analiz sonuclar Tablo 2’de
verilmistir.
Tablo 2. PM10 6lgtimleri regresyon analizi sonuclari

Olcum Tarihi n R R2 a b
Ocak 7 0,8371 0,7007 0,3403 35.354
Subat 33 0,9189 0,8444 0,5599 6.377
Mart 28 0,9207 0,8477 0,3097 23.886
Nisan 9 0,9830 0,9663 0,4277 1.890
Tamami 77 0,8794 0,7734 0,3878 18.214

Sekil 1’de tlim yapilan 6lguimlerin karsilastiriimasi yapiimistir.
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Sekil 1. PM10 olgtmlerinin karsilastiriimasi

SONUCLAR

Arag ici ve sabit istasyon PM10 olgcumleri karsilastiriimasi mevsimsel olarak
incelemesi yapilmistir. PM10 araba i¢i konsantrasyonlarinin sabit istasyon
degerlerine gore disuk c¢ikmasi aracin havalandirmasinda bir filtreleme
mekanizmasinin oldugu sonucuna varilmistir.
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